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TECHNICKÁ ZPRÁVA 

A.  IDENTIFIKAČNÍ  ÚDAJE 

Název stavby :  „Optimalizace trati Karlštejn (mimo) - Beroun (mimo)“ 
 
Objekt :  SO 12-38-01 - Most v ev. km 32,801 
 
Objednatel (investor) :  Správa železniční dopravní cesty, s.o. (SŽDC s.o.) 

Dlážděná 1003/7, Praha 1, 110 15 
 

 - zastoupený SŽDC, Stavební správa západ 
  Sokolovská 278/1955, Praha 9, 190 00 
 
Správce objektu :  SŽDC s.o., OŘ Praha, Správa mostů a tunelů 
 
Odpov ědný projektant stavby :  Ing. Hofman Petr 

METROPROJEKT Praha a.s. 
I. P. Pavlova 2/1786, Praha 2 

 
Odpov ědný projektant objektu :  Ing. Jakub Mattuš 

METROPROJEKT Praha a.s. 
I. P. Pavlova 2/1786, Praha 2 

 
Kraj :  Středočeský kraj 
 
Pověřená obec : Srbsko (531758) 
 
Katastrální území :  Srbsko u Karlštejna (752983), Tetín u Berouna (766917) 
 
Překonávaná p řekážka :  - 
 
Datum :  06/2019 
 
Stupeň dokumentace :  přípravná dokumentace (dokumentace pro územní 

rozhodnutí), záměr projektu 
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B.  ÚVOD 

Předmětem přípravné dokumentace je projekt drobné sanace železničního mostu v 
ev. km 32,801 (nový km 32,760.095) Most byl dokončen jako novostavba v roce 2006 jako 
kompletní náhrada za původní nevyhovující ocelový most.  Jedná se o železobetonovou 
rámovou konstrukci s kolmými křídly z gabionů. Na mostě bude provedena drobná 
reprofilace a sanace rámové konstrukce a říms, nové ZKPP v délkách 7 + 5 m na obou 
stranách, nový železniční spodek, svršek a pročištění koryta.  Most překračuje regulovanou 
vodoteč. 

Stavba bude probíhat v návaznosti na etapy výluk na trati. 
Uvedené stavební činnosti jsou v souladu s projednáním na výrobních poradách 

konaných k tomuto objektu. 
Sanace mostu je součástí akce „Optimalizace trati Karlštejn (mimo) - Beroun 

(mimo)“. 
 

 

Údaje o trati : 

- most je v mezistaničním úseku : - TÚ 0202 Praha - Plzeň 
- mezistaniční úsek DÚ 12 - Karlštejn - Beroun-os.n. 

 
- staničení - evidenční km 32,801 
 - nové km - 
 - přesné 32,760.095 
 
- koleje č. 1 a 2 jsou na mostě v pravém oblouku  
 
- poloměr R1 = 492 m, R2 = 488 m 
 
- převýšení D1 = 146 mm, D2 = 146 mm (v ose otvoru) 
 
- osová vzdálenost kolejí v ose mostu je 4000 mm 
 
- nová niveleta TK : kolej č. 1 – 219,748 -  tj. o 68 mm výše než stávající kolej č. 1 
 kolej č. 2 – 219,771 -  tj. o 189 mm výše než stávající kolej č. 2 
 
- posuny kolejí : posun koleje č. 1 - kolej o 216 mm vpravo od stávající koleje č. 1 
 posun koleje č. 2 - kolej o 148 mm vpravo od stávající koleje č. 2 
 
- kolej č. 1 stoupá  1,279 ‰, kolej č. 2 stoupá  1,970 ‰ 
 
- prostorové uspořádání na mostě vyhovuje ČSN 73 6201 : - VMP 3,0 

- polootevřené štěrkové lože 
 
- navrhovaná rychlost : - 100 km/hod  -  pro klasické soupravy 
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- 130 km/hod  -  pro vozy s NT 
 
Podklady : 

• Vlastní prohlídka místa stavby a pořízení fotografické dokumentace. 

• Archivní dokumentace. 

• Geodetické zaměření. 

• Návrh směrového vedení kolejí a návrh podélného profilu trati. 

• Jednání o mostních objektech, které probíhaly na METROPROJEKTU - viz. I. Doklady. 

• Projednávání mostních objektů s dotčenými správci (součástí souhrnné části projektu). 

• Projednání dokumentace s útvary SŽDC :  

• Mostní objekty byly projednávány na výrobních poradách, probíhajících za účasti útvarů 
SŽDC, konaných dne 16.12.2011 a 1.2.2012. 

 
Inženýrsko - geologické pom ěry a založení mostu : 

Pro ověření geologické stavby podloží byl proveden vrt J1 a dynamická penetrace 
DP1, Geotechnický průzkum je součástí této technické zprávy v odstavci J. Základové 
poměry objektu podle ČSN 73 1001 - složité základové poměry. Základy mostu jsou trvale 
v dosahu podzemní vody.. Agresivita kapalného prostředí podle ČSN EN 206-1 – 
neagresivní. 
 

Geotechnický průzkum vypracovala firma GeoTec - GS, a.s. v roce 2004. 

C.  ZÁKLADNÍ  ÚDAJE  O  DOSAVADNÍM  STAVU  MOSTU 

Stávající most  byl dokončen jako novostavba v roce 2006 jako kompletní náhrada 
za původní nevyhovující ocelový most.  Jedná se o železobetonovou rámovou konstrukci 
s kolmými křídly z gabionů o světlé šířce 4,800 m a výšce 1,600 m. Rámová konstrukce 
byla provedena ze železobetonu, stěny jsou tloušťky 0,400 m, spodní deska je tl. 0,500 m. 
Horní deska je navržena proměnné tl. 0,450 – 0,500 m v podélném směru se střechovitým 
horním povrchem ve spádu 2,0%. Vodoteč je otvorem vedena v upraveném korytě 
lichoběžníkového tvaru min. š. 0,5m. 
 
 

Údaje o stávajícím most ě : 

Zatížitelnost propustku : traťový úsek je řazen do 1. třídy podle 

Kategorie železničních tratí z hlediska mostů 

dle ČSN EN 1991-2. Model zatížení bude 

uvažován LM71 s národním klasifikačním 



 METROPROJEKT Praha a.s. TECHNICKÁ ZPRÁVA  
 

Název akce Optimalizace trati Karlštejn (mimo) - Beroun (mimo) stránka / celkem 
Vypracoval Ing. Jakub Mattuš 7 / 32 

 

součinitelem zatížení α=1,21, doplněný 

modelem zatížení SW/2. Tabulka zatížitelnosti 

viz. odst. K - Statické posouzení 

Druh nosné konstrukce : železobetonový rám 

Popis spodní stavby : ŽB základová deska (součást ŽB rámu) 

Počet mostních otvorů : 1 

Délka přemostění (mezi líci opěr) : 4,800 m 

Kolmá světlost otvoru : 4,800 m 

Rozpětí nosné konstrukce : 5,200 m 

Stavební výška mostu : v koleji č.1 1,270 m;   v koleji č.2 1,172 m 

Volná výška pod mostem : 1,126-1,248 m 

Volná šířka v ose mostu : 10,500 m 

Šířka mostu v ose mostu : 11,500 m 

Šikmost mostu : 90° 

Úhel kříž. s přemosťovanou překážkou : 90° 

Počet kolejí na mostě : 2 

Rok výstavby : 2006 

Rok poslední rekonstrukce : - 

Dosavadní zatížitelnost mostu : novostavba, zUIC = min. 1,25 
 

Hodnocení mostní revizní zprávou : 2, 1 

Stávající železniční svršek : na mostě tvaru S49 - bezstyková kolej na 
betonových pražcích SB8, s podkladnicovým 
upevněním 

D.  POPIS  MOSTU - NOVÝ  STAV 

Popis stavebních prací na most ě : 

V rámci SO žel. svršku a spodku se provede snesení stávajícího železničního 
svršku v rozsahu ZKPP. 

Na mostě bude provedena drobná reprofilace a sanace rámové konstrukce a říms, 
a pročištění koryta  

V rámci SO žel. svršku a spodku se provede ZKPP a obnoví se původní železniční 
svršek. 
 
Údaje o novém most ě : 

Zatížitelnost mostu : charakter úprav neovlivní stávající zatížitelnost 
Volná šířka na mostě vyhovuje : VMP 3,0 

VJP (vzdál. jednostranné překážky) : vlevo VMP 3,0 + rezerva 125 mm 
vpravo VMP 3,0 + rezerva 125 mm  
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Nutná VJP : vlevo 3000 + rezerva 125 = 3125 mm 
vpravo 3000 + rezerva 125 = 3125 mm 

Vzdálenost zábradlí od osy koleje : v ose mostu 3318 mm vlevo a 3319 mm vpravo 

Druh nosné konstrukce : ŽB rám 

Rozpětí nosné konstrukce : 5,200 m 

Stavební výška mostu : v koleji č.1 1,338 m;   v koleji č.2 1,362 m 

Nutná tloušťka kolejového lože trati : 510mm + 40mm pro převýšení 146 mm je dodržena 

Nutná šířka kolejového lože : vlevo 2200 mm+60 mm je dodržena 
  vpravo 2200 mm+60 mm je dodržena 

Popis spodní stavby : ŽB základová deska (součást ŽB rámu) 

Počet mostních otvorů : 1 

Délka přemostění (mezi líci opěr) : 5,600 m 

Kolmá světlost otvoru : 4,800 m 

Volná výška pod mostem : 1,126-1,248 m 

Volná šířka v ose mostu : 10,500 m 

Šířka mostu v ose mostu : 11,500 m 

Šikmost mostu : 90° 

Úhel křížení s přemosťovanou přek. : 90° 

Počet kolejí na mostě : 2 

Navrhovaný železniční svršek : na objektu tvaru 60E2, bezstyková kolej na 
betonových pražcích, s pružným bezpod-
kladnicovým upevněním.  

E.  NORMY,  PŘEDPISY  A  ODCHYLKY 

Předpisy a normy SŽDC a ČD: 

TKP Technické kvalitativní podmínky staveb státních drah, 3. aktualizované vydání, 2000, 
v platném znění 
 

Směrnice generálního ředitele SŽDC s. o. č. 11/2006, Dokumentace pro přípravu staveb 
na železničních tratích celostátních a regionálních 
 

Směrnice generálního ředitele SŽDC s. o. č. 16/2005, Hlavní zásady modernizace a 
optimalizace vybrané železniční sítě České republiky 
 

SŽDC směrnice č. 30 Zásady rekonstrukce celostátních drah České republiky 
nezařazených do evropského železničního systému 
 

Metodický pokyn pro určování zatížitelnosti železničních mostních objektů, 09.2015 
 

MVL 511 Nosné konstrukce žel. mostů se zabetonovanými ocelovými nosníky 

MVL 649 Železobetonové propustky 

SŽDC SR 5/7 (S) Ochrana žel. mostních objektů proti účinkům bludných proudů 

SŽDC S 5/4 Protikorozní ochrana ocelových konstrukcí 
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TNŽ 73 6280 Navrhování a provádění vodotěsných izolací žel. mostních objektů (2000) 

SŽDC S 3 Železniční svršek 

SŽDC S 3/2 Bezstyková kolej, 2008 

SŽDC S 4 Železniční spodek 

SŽDC S 5 Správa mostních objektů, 2012 

SŽDC MVL 102 Přechod mezi nosnými konstrukcemi. Přechod mezi nosnou konstrukcí 
a opěrou. Přechod mezi spodní stavbou a zemním tělesem, 1996, 

 

Evropské návrhové (Eurocode): 

ČSN EN 13 670              : Provádění betonových konstrukcí 

ČSN EN 1990 Eurokód   : Zásady navrhování konstrukcí 

ČSN EN 1991 Eurokód 1: Zatížení konstrukcí 

ČSN EN 1992 Eurokód 2: Navrhování betonových konstrukcí 

ČSN EN 1993 Eurokód 3: Navrhování ocelových konstrukcí 

ČSN EN 1994 Eurokód 4: Navrhování spřažených ocelobetonových konstrukcí 

ČSN EN 1996 Eurokód 6: Navrhování zděných konstrukcí 

ČSN EN 1997 Eurokód 7: Navrhování geotechnických konstrukcí 

ČSN EN 206 : Beton - Specifikace, vlastnosti, výroba a shoda 

Normy ostatní: 

ČSN 73 6201 Projektování mostních objektů (10/2008) 

ČSN EN 50122-1 ed.2 Drážní zařízení - Pevná trakční zařízení - Elektrická bezpečnost, 
uzemňování a zpětný obvod - Část 1: Ochranná opatření proti úrazu 
elektrickým proudem 

 

ČSN 73 0037 Zemní tlak na stavební konstrukce (1990) 
 

ČSN ISO 9690 Klasifikace podmínek agresivního prostředí působícího na beton a 
železobetonové konstrukce 

 

TP 124 PK Ochrana objektu proti účinkům bludných proudů 
 

TP ČBS 03 Pohledový beton, Česká betonářská společnost ČSSI, 2009 
 
Odchylky oproti předpisům a normám: Nejsou 
 

F.  HLAVNÍ  SOUVISEJÍCÍ  OBJEKTY 

SO 12-33-01 Karlštejn-Beroun - železniční spodek 

SO 12-33-02 Karlštejn-Beroun - železniční svršek 

SO 12-35-01 Karlštejn-Beroun - trakční vedení 

SO 12-41-01 Karlštejn-Beroun - ukolejnění OK 
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G.  ZPŮSOB  PROVÁDĚNÍ  A  STAVEBNÍ  POSTUPY 

Před začátkem stavby se vybudují přístupové cesty (součástí tohoto SO) a 
staveništní plochy. Zajistí se zaměření, přeložení a případná ochrana veškerých stávajících 
inženýrských sítí. 

Práce na mostě  se provedou po polovinách, při výluce vždy v jedné koleji. Výluka 
se předpokládá pro práce na objektu dva měsíce v každé koleji. 

V rámci SO žel. svršku a spodku se provede snesení stávajícího železničního 
svršku v rozsahu ZKPP. Je potřeba věnovat zvýšenou pozornost při snášení stávajícího 
kolejového lože, protože nosná konstrukce je izolována eliminátorem bez tvrdé ochrany! 

Na  mostě bude provedena drobná reprofilace a sanace rámové konstrukce a říms, 
a pročištění koryta. 

 
Sanace stávající betonové konstrukce 

Pohledové plochy betonových konstrukcí na vtoku i výtoku budou sanovány 
v plném rozsahu. 

 
Reprofilace: 

Otryskání povrchu vysokotlakým paprskem o tlaku 800 - 1200 barů, odstranění 
nehodnoceného betonu. 

 

Diagnostika otryskaného povrchu: 

- povrchová vrstva musí mít pevnost v tahu 1.0-1.5 MPa 

- pH má být větší než 9.5 

- obsah Cl-iontů nemá hmotnostně překročit 0.4% obsahu cementu 

- povrch má být bez trhlin širších než 0,3 mm 

Vlastní reprofilace, která zahrnuje přípravu betonového povrchu, výplň nerovností 
vzniklých po odstraněném znehodnoceném betonu, nanesení správkové hmoty v tloušťce 
min. 5 mm. 

Práce musí být provedeny v souladu s TP 89, především kap. 2 - Příprava 
betonového podkladu a kap. 6 - Polymercementová malta/beton (PCC).   

 

Ochranný nátěrový systém 

Základním požadavkem na systém je zajištění dostatečné ochrany po dobu 
životnosti konstrukce. Bude proveden na celé ploše stávajících betonových konstrukcí. 

 

Nátěrový systém musí zajišťovat minimálně tyto funkce : 

Protikarbonatační schopnost vyjádřenou difuzním odporem SD (CO2) větším než 
50 m. 

Hydrofobizační schopnost. 
Zajištění průniku vodních par, difuzní odpor SD (H2O) menší než 4 m. 
Uzavření trhlin do max. šířky 0,3 mm včetně. 
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Barevné sjednocení ploch konstrukce, a to jak na betonovém původním podkladu, 
tak na podkladu ze sanační malty. 

Systém musí vyhovovat TP 89 (kap.8-typ OS-D). 
 
 
V rámci SO žel. svršku a spodku se provede ZKPP a obnoví se původní železniční 

svršek. Následně se technologií bez snášení kolejového roštu provede nový žel svršek a 
spodek.  

Po dokončení obou etap se provedou dokončovací a nutné terénní úpravy. 
V technologické dokumentaci je nutno respektovat závazný předpis SŽDC S 5/4 

Protikorozní ochrana ocelových konstrukcí a předpis TNŽ 73 6280 Navrhování a provádění 
vodotěsných izolací železničních mostních objektů. 

H.  POŽADAVKY  NA  DOPLN ĚNÍ  PRŮZKUMŮ  A  PODKLAD Ů 

Jelikož byl stávající objekt projektován a realizován v místním souřadnicovém a 
výškovém systému, k němuž není k dispozici v současné době žádný vztažný bod resp. 
body, které by umožnili provést přepočet na souřadnicový systém S-JTSK a výškový 
systém Bpv je nutné před dalším stupněm projektové dokumentace provést zaměření 
tohoto objektu. Dále je nutné ověřit kopanou sondou přítomnost tvrdé ochrany izolace. Její 
provedení není z dostupných podkladů zřejmé. 
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I.  DOKLADY  O  PROJEDNÁNÍ 

Z Á P I S 
z jednání, konaného dne 16.12.2011 v sídle METROPROJEKTU Praha a.s. na I.P.Pavlova 
2/1786, Praha 2, 

ve věci staveb „Optimalizace trati Černošice (v četně) - Beroun (mimo)“ 

- úsek Karlštejn - Beroun 

„Optimalizace trati Beroun (v četně) - Králův Dvůr“ 
 

SO 12-38-01 (pův. SO 12-38-07) Most v km 32,801 

Koncepce původního projektu bude zachována. Bude pročištěno koryto, provedena drobná 
sanace a reprofilace. 

Zapsal: Bc. Bartoň P.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 

 

 
Z Á P I S 

z jednání, konaného dne 1.2.2012 v sídle METROPROJEKTU Praha a.s. na I.P.Pavlova 
2/1786, Praha 2, 

ve věci staveb „Optimalizace trati Černošice (v četně) - Beroun (mimo)“ 

- úsek Karlštejn - Beroun 

„Optimalizace trati Beroun (v četně) - Králův Dvůr“ 
 

SO 12-38-01 (pův. SO 12-38-07) Most v km 32,801 

Stávající most zůstane zachován beze změn, bude proveden nový žel. svršek, ZKPP, 
pročištění koryta a provedena drobná sanace a reprofilace. 

Zapsal: Ing. Pešata J.  (METROPROJEKT Praha a.s.) 
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J.  GEOTECHNICKÝ  PRŮZKUM 
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K.  STATICKÉ  POSOUZENÍ 

TECHNICKÁ ZPRÁVA STATICKÁ 
pro statický výpočet 

 
Most v km 32,801 

SO 12-38-01 
 
 

Stávající stav 

 Jedná se o mostní objekt, který byl v roce 2006 dokončen jako novostavba. 

Tehdejší návrh byl proveden pro zatížení podle ČSN 73 6201 – Zatížení mostů na těžký 

zatěžovací vlak ČSD-T. Podle údajů správce je stavební stav klasifikován 1/1.  

 

Zatížitelnost dle Metodického pokynu pro ur čování zatížitelnosti železni čních 

mostních objekt ů; SŽDC 

 Práce navrhované v rámci tohoto projektu nemají vliv na současnou zatížitelnost 

mostu. Model zatížení ČSD-T vyvozuje větší účinky než model zatížení LM-71. 

 Změnu zatížitelnosti nelze očekávat, protože (MP SŽDC, 3.6): 

• nedošlo ke změně skutečného technického stavu mostního objektu, která může 

ovlivnit dříve stanovenou zatížitelnost, 

• nedošlo ke změně stálého zatížení nebo pří změně jeho polohy na mostním 

objektu, 

• se nezměnilo uspořádání kolejí na mostě, 

• nedošlo k jakékoliv změně mostního objektu formou jeho rekonstrukce 

zesílením, rozšířením, výměnou části příp. celého mostního objektu, 

• v prostoru mostního objektu nedošlo k relevantní mimořádné události ovlivňující 

jeho spolehlivost. 

 

Použité normy a podklady 

Označení Název Datum vydání / datum 
vydání revize 

MP SŽDC Metodický pokyn pro určování zatížitelnosti 
železničních mostních objektů; SŽDC 

[1.9.2015] 

 Přehled zatížitelnosti mostu v km 32,801; 
Ing. Tomáš Reimont 

[14.7.2006] 
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Rozbor zatížení dle modelu ČSD-T a LM-71 

Zatěžovací schéma modelu ČSD-T 

 

Zatěžovací schéma modelu LM-71 

 

V rozboru byly bodové síly rozpočteny na rovnoměrné zatížení (roznos na délku 1,6m a 

šířku 3,0m A= 1,6*3,0 = 4,8 m2), liniové síly byly rozpočteny do plochy (roznos na šířku 

B = 3,0m). 

 Bodové síly rozpočtené do 

plochy (Q/A) 

Liniové zatížení rozpočtené 

do plochy (B/A) 

ČSD-T 312,5 / 4,8 = 65,10 kN/m2 100 / 3,0 = 33,33 kN/m 2 

LM-71 250,0 / 4,8 = 52,08 kN/m2  80 / 3,0 = 26,66 kN/m 2 

Rozdíl v zatížení 

[ČSD-T] – [LM-71] 
65,10–52,08 = 13,02 kN/m 2 33,33-26,66 = 6,67 kN/m2 

 

Navýšení zatížení zp ůsobené zm ěnou nivelety koleje 

Nová niveleta koleje znamenala zvýšení zatížení od kolejového lože o 190mm: 

 f = 20*0,19 = 3,80 kN/m 2. 

 

Závěr 

Navýšení zatížení způsobené změnou tloušťky kolejového lože je menší než rozdíl 

v zatížení vyvolané zatěžovacími modely ČSD-T a LM-71. Tudíž výsledná zatížitelnost 

mostního objektu určená pro model LM-71 bude větší než původní zatížitelnost (model 

ČSD-T). 

Vypracoval: Ing. Jakub Mattuš 
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Tabulka zatížitelnosti 

 

 

L.  HYDROTECHNICKÉ  POSOUZENÍ 

 
V rámci tohoto projektu nebylo prováděno, tvar mostní konstrukce ani koryta není 
navrhovanou činností dotčena. 



 METROPROJEKT Praha a.s. TECHNICKÁ ZPRÁVA  
 

Název akce Optimalizace trati Karlštejn (mimo) - Beroun (mimo) stránka / celkem 
Vypracoval Ing. Jakub Mattuš 32 / 32 

 

M.  VÝKAZ  VÝMĚR 

 


